UNION INDUSTRIELLE ET MARTTIME
M/S8 " ONDINE " Capitaine TANGUY R .

RAPPORT DE MER

. VOYAGE 1/1971 ARGENTINE NORD EUROPE

Jde sousBigné TANGUY René,Capitaine au Long Cours,Capitaine du /S
ONDINE,de caractéristiques suivantes:Jauge brute 15841,45tonneaux,
Longueur hors toute, 180,28 m,moteur diemel,hélice & pas wvariable,enre
gistreur de manpeuvre|,propulseur d'étrave,2 chaline de mouillage avant
11 et 10 maillons,navire appartenant & 1'UNION INDUSTRIELLE ET MARITIM

' 36 rue de Naples PARIS 8ime France,certifie ewoir appareille de SAN
MARTIN,SAN LORENZO,appontement DEMPA, (Argentine,rivigére Parana),le 3
février 1971 & 07.57 & destination de ROSARIO,navire portant une car-
gaison de 6.944,1 tommes de pelleis de grains et de 2.650 tonnes d'ean
de ballastage,réparties dans les ballasts de fonds WB1,WB2,WB3,WB4 et
peak arriére,tirants deau : avant 18'09",arridre 19'09".A la sortie
de San Lorenzo le navire était en parfait état de nawvigabilité,tous
appareils testés,deux pilotes & bord.

A 08,22 1le 3 février,ancre tribord haute et eclaire,laissé le navire
reculer sous l'effet du courant et entrepris 1l'Bvitage sur tribord,
cap aval 4 l'aide du moteur principal et du,propulseur. d'étrave,évi
tagd terminé & 0B.30 sapys incident, A 0B.35,le' pilote de rividre,
M. Raul MARTTNEZ prenant ses fonctions,descendu la riviére route sur

' ROSARIO,beaun temps clair,vent NE 4&5 .Atteint ROSARIO & 09.30 et cont
nué cap aval vers la zdne d'évitage du port situé au Em 413.A 09.30
envoyé 3 hommes sur le gaillard parés & meuniller,09.39,8 rédukt 1°

- allure en AVTtr2s lente.09.47 essai de lancement du,propulsemr d'é-

trave qui ne. démarre pas,fusibles sautés,prévenu le Chef mécanicien
et le pilote. Stoppé & 09.47,4 par le travers de la bouée Em 413 et
lancié le' navire sur babord barre & gauche toute,le navire tardant &
évoluer,remis le pas de 1'hélice au cran 1,5 en avant,d®s que 1'abattée
est amorcée sur babord,renversé la barre 4 droite toute & 09.49 pour
effectuer un évitage sur tribord.De 09.49,8 & 09.52,5. allures diverses
entre avant lente et amént trés lente,d 09.52,5 stoppé,hélice & zéro,
évitage amorcé. sur td,l'avant du navire évoluant. rapidement.



A 09.53,estimant la vitesse trop importante,fait batire en apritre toute
cran 8.j'ai & ce moment rappelé su pilote que nous étions parés & mouil
ler et gque le propulseur d'étrave n'était pas en service.Monsieur MARTT
NEZ ayant trés bien compris mes indications n'a pas jugé utile de mouille:
le navire continuant son évitage wur tribord et dérivent trés vite sous
l'action du courant descendant de 4 & 5 noeuds.A 09,55,8 le navire touch
chait par Bd AV cep au 302 & 25 métres de la berge,reversé la pas de
1'hélice 09.56 AV demie barre toute & droite,le navire reprend son évolu
tion sur tribord et se remet en eau,mais & 09.57,7 l'arritre babord tou
che & 70 métres du rivage,pour econtrer l'abattée s'amorgant sur Bd,stoppé
et renversé 1'hélice,AR toute & 09.58,3 , barre toute & gauche jusqu'a
09.59,4 ,manceuvre sans résultat le navire reste immobilisé,cap au 309,5
gité de 4 A 5 © gutr 7Td,Echudé & 0.54' de la boude du Em 413 et & 0,33
de la bouée marquée SEOPT, . .

De 09,59 & 10.50 effectué diverses tentatives,aidé du prﬂpulsur d'étraves
4 partir de 10.02,le navire conserve ga position cap amont,le plan de
sonde levé entre 10.15 et 10.30 indique des fonde de 4,60 & 4,85 m par Bd
et 6,20 & 6,30 par tribord,Tirants d'eau AV 17'08" ,AR 18'09" .
A 10,50 réglé le pas de 1'hélice au cran 1,5 en avant pour éviter que le
navire Gérive le long de la berge sous l'effet du courant wioclent 3 & 4
noeuds et vent de NE 5. A 15.54 le Capitaine H.GITTINS,expert du P&l
Club,arrivé & bord & 14.40 me conseille de stopper la machine et dfatten
dre les aides qui doivent se présenter & 16,00 et dont l'arrivée est re
portée jusqu'd 18,00 . '

A 18.05,1a barge FLORA rémorquée par une grosse embapcation Le RIO LUJAN
li®4 assisté d'une vedette, le NEPTUNO. s'amarre sous 1! ancre tribord AV.

19,30 commencé & dévirer la chaine tribord,l'ancre est saisie le long

de la barge FLORA & 19,50 , continué & dévirer la chaine jusqu'a 21.00
huit maillons saisis sur la barge. 21.30 arrivée du roemorqueur QUITADOR
gui prend la remorgue de la barge et la tire dans le NE pendant gque la
chaine est allongée sur le fond,ancre Td mouillée avec 10 maillons =mr
au guindeau dans le 025 ,cap du navireau 309,5 .

A 22.20 raidi la chaine 9 maillons au guindeau et stoppé les manoeuvres
de déséchouement & 22.30 .Remorqueur mouillé sur 1'AV en attente & 22.40
Dang la nuit du 35 eu 4 février vers 02.30 du matin de viclents orages
. Tont fraichir le vent au SSW provoguant 1'échouemeht sur la berge du Rio
Imjan . Le 4 février de 06.00 & 08,25 déséchouement de cette vedette .

4 0930 commencé & dmmrrer l'ancre Bd sur la bagge FLORA,B maildons saisis
3 41.05 ,11.06 commencé & déballaster partout,i 11.28 le remorqueur dé
borde la barge et 1'améne mouiller la chaine Bd dans le 354,9 maillons



au guindeaun,opération terminée & 11.38 .

A 11.50 commencé & virer Bd,11.54 les deux chalnes sont raidies,11.56
prnpuléﬁr d'étrave toute & droite,continué & virer les chaines,le navire
bouge légdrement,moteur paré & lancer & 12,07 ,12.16 le navire est & flot
et vient lentement dans le 1it du courant & l'appel de ses chaines, 12.19
moteur lancé,continué & virer et stoppé le Béballastage & 12.30 afin d'é
viter d'accroitre le tirant d'eau arriere. I1 reste 1.000 tonnes de balk
lasts & bord . Tirants d'eau AV 15'02" AR 19'07".

Le remorqueur et la barge quitte le bord & 12.30

12,49 dérapée navire en route, 13.05 mouillé sur rade de ROSARIO,? mail®
lons des deux bords en attente du pilote de port . 13.20 pilote & bord,
commencé & virer et appareillé & 13.52 .

A 14,40 accosté babord & qual poste 3 Deposito ROSARIOQ sans autre inei
dent.

Au mouillage d'attente,fait prendre les sondes de tous les compartiments
doubles fonds,peak AV,cales et duck keel,aucune indication de montée d'eau
notable,la manoeuvre de la rade & quai n'a fait preuve d'aucune anomalie
dans le comportement du navire,cependant je fais dés & présent les plus
expresges réserves pour toutes les avaries qui pourraient Btre constatdes
ultérieurement,tant au navire,coque,qu'au propulseur d'étrave,hélice,ré-
frigérants d'eau et d'huile,pompes de circulation et condenseur,et tous
les appareils étant suceptibles d'&tre endommagés par suite de 1'échouemen’

Tel est mon présent rapport que je certifie sincére et véritable,me
réservant le droit de 1l'smplifier si besoin est,et je 1l'affirme au
Consulat de France & ROBARIO,oll je le dépose pour servir les intéréts de
qui de droit.

Fait & Rosario,Argentine
o by T le 5 Févriee 1971
Lo TANGUY René
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